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Verbindung zwischen Kupplungskorb und Mitnehmerscheibe 



Die Erfindung betrifft ein Getriebe mit einer Mitnehmerscheibe und einem 
Kupplungskorb, die miteinander verbunden sind, wobei die Mitnehmerscheibe an ihrem 
Auftenumfang uber Zahne verfiigt. 

Derartige Verbindungen von Mitnehmerscheibe und Kupplungskorb in einem Getriebe 
sind aus dem Stand der Technik bekannt, z. B. aus DE 101 18 233 A1. 

Die Mitnehmerscheibe hat die Aufgabe, das vom Motor uber ein Kupplungselement 
kommende Drehmoment und die Drehzahl in das Getriebe einzuleiten. Hierbei kann es 
sich zum Beispiel urn ein Poppelkupplungsgetriebe handeln. Bedingt durch die 
Arbeitsweise eines Verbrennungsmotors liegt aber das Drehmoment nicht gleichformig 
am Getriebeeingang an sondernd schwellend in Korrespondenz zu den Gaskraften in 
den einzelnen Kolbenraumen des Verbrennungsmotors. Aulierdem wird der 
Getriebeeingangswelle durch die durch die Gaskrafte des Motors verursachte 
Durchbiegung der Kurbelwelle eine Taumelbewegung aufgezwungen. Bei einer nicht 
axial festgesetzten Mitnehmerscheibe verursacht die Taumelbewegung ein axiales 
Gleiten zwischen der Mitnehmerscheibe und dem mit ihr verbundenen Kupplungskorb. 

Die Aufgabe der Erfindung ist es daher, dafi die Mitnehmerscheibe zum Kupplungskorb 
axial festgelegt ist. 

Gelost wird die Aufgabe dadurch, dad ein erster Anteil der Zahne der Mitnehmerscheibe 
durch den Kupplungskorb durchgreift, ein zweiter Anteil der Zahne der Mitnehmerscheibe 
nicht durch den Kupplungskorb durchgreift und der Kupplungskorb eine Sicherungsnut 
aufweist, in die ein Sicherungsring eingesetzt ist. 

Ein Beispiel der detaillierten Ausgestaltung der Erfindung ist in den Zeichnungen Figur 1 
bis 3 gezeigt. 



Figur 1: zeigt einen Kupplungskorb 1 des erfindungsgemaflen Getriebes 

Figur2: zeigt eine Mitnehmerscheibe 2 des erfindungsgemafien Getriebes mit 

zugehorigem Sicherungsring 3 
Figur 3: zeigt eine zugehorige Kupplung 4 im Querschnitt 

Im Detail ist in Figur 1 gezeigt, dafi die fur die Drehmomentmitnahme erforderlichen 
Zahne 5 der Mitnehmerscheibe 2 durch den Kupplungskorb 1 durchgreifen und sich 
auRen an den Flanken des Kupplungskorbes 1 abstutzen. Die Mitnehmerscheibe 2 stutzt 
sich dabei axial in die eine Richtung uber die Zahnhalse der Zahne 5 an den 
Durchbruchen 6 des Kupplungskorbes 1 ab. Fur die Abstutzung in die andere Richtung 
wird ein Sicherungsring 3 verbaut. Dieser liegt in der Sicherungsnut 7 des 
Kupplungskorbes und klemmt die Mitnehmerscheibe 2 uber die Zahnlappen der Zahne 8. 
Diese Konstruktion hat den Vorteil einer sehr kompakten Bauweise. Ein wesentliches 
Merkmal ist dabei, daft nicht alle Zahne 5, 8 der Mitnehmerscheibe 2 gleich ausgefuhrt 
sind. An dem Kupplungskorb 1 erkennt man, daft in diesem Fall die Mitnehmerscheibe 2 
30 Zahne 5, 8 haben muftte. In diesem Fall sind aber nur 20 Zahne 5 zur 
Drehmomentubertragung ausgebildet und greifen durch den Kupplungskorb 1 durch. Die 
ubrigen 10 Zahne 8 dienen nur der axialen Festlegung durch den Sicherungsring 3. 
Wurden alle 30 Zahne 5, 8 durch den Kupplungskorb 1 durchgreifen, dann konnte kein 
Sicherungsring 3 mehr verbaut werden. 

Ein weiterer Vorteil der axialen Festlegung der Mitnehmerscheibe 2 ist die Erhohung der 
Biegesteifigkeit durch die Unterbindung von Taumelbewegungen der Mitnehmerscheibe 
2. 

Ein weiteres Detail der Mitnehmerscheibe 2 zeigt Figur 3. Um das Lagerspiel der 
Kupplung 4 einzustellen, werden normalerweise Einstellscheiben Oder gestaffelte 
Sicherungsringe verbaut. In diesem Fall ist die Schweiftverbindung 9 zwischen 
Mitnehmerscheibe 2 und Welle 10 einstellbar ausgefuhrt. Das spart ein zusatzliches 
Bauteil ein und hat aufterdem den Vorteil einer sehr kompakten Bauweise. 
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PATE NTANSP RUCHE 

1. Getriebe mit einer Mitnehmerscheibe und einem Kupplungskorb, die miteinander 
verbunden sind, wobei die Mitnehmerscheibe an ihrem Aulienumfang iiber Zahne 
verfugt, 

dadurch gekennzeichnet, dall 

ein erster Anteil der Zahne durch den Kupplungskorb durchgreift, ein zweiter Anteil 
der Zahne nicht durch den Kupplungskorb durchgreift und der Kupplungskorb eine 
Sicherungsringnut aufweist, in die ein Sicherungsring eingesetzt ist. 

2. Getriebe nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dad es sich urn ein 
Doppelkupplungsgetriebe handelt. 



Figur 1 




